Фукс В., Хиллари Э. ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ ПО ТЕМЕ


Вивиан Фукс, Эдмунд Хиллари

ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ

Vivian Fuchs, Edmund Hillary

The Crossing of Antarctica

London: Cassell, 1958

Перевод с английского: В.К. Житомирский

Фукс В., Хиллари Э. Через Антарктиду. Пер. с англ. В.К. Житомирского. Послесл. Г.А. Авсюка. М.: Мысль. 1973. — 294 с.

Серия «XX век: Путешествия. Открытия. Исследования».

Тираж 150.000. Цена 1 руб. 66 коп.

ДОПОЛНИТЕЛЬНЫЕ МАТЕРИАЛЫ ПО ТЕМЕ

СОДЕРЖАНИЕ

Г.А. Авсюк (1973 г.)

ВПЕРВЫЕ ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ (ПОСЛЕСЛОВИЕ К КНИГЕ В. ФУКСА, Э. ХИЛЛАРИ «ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ»)

ПРИМЕЧАНИЯ И КОММЕНТАРИИ К ПОСЛЕСЛОВИЮ (выполнившего OCR)
МАТЕРИАЛЫ О СЭРЕ В. ФУКСЕ И СЭРЕ Э. ХИЛЛАРИ (сборник; составление и перевод: Готье Неимущий (Gautier Sans Avoir).

НАЧАЛО

Г.А. Авсюк [1] (1973 г.)

ВПЕРВЫЕ ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ (ПОСЛЕСЛОВИЕ К КНИГЕ В. ФУКСА, Э. ХИЛЛАРИ «ЧЕРЕЗ АНТАРКТИДУ»)

Источник:

Фукс В., Хиллари Э. Через Антарктиду. Пер. с англ. В.К. Житомирского. Послесл. Г.А. Авсюка. М.: Мысль. 1973. — 294 с.

OCR и корректура: Готье Неимущий (Gautier Sans Avoir). saus@inbox.ru

Январь, сентябрь, октябрь 2004 г.

Не сомневаюсь, что у прочитавших книгу В. Фукса и Э. Хиллари «Через Антарктиду» о Британской трансантарктической экспедиции 1955–1958 годов обязательно сохранится глубокое впечатление о замечательном мужестве, настойчивости и уверенности, с которыми коллектив экспедиции во главе с Вивианом Фуксом преодолел самые разнообразные и бесчисленные трудности и выполнил основную свою задачу — первым пересек наземным путем весь Антарктический материк — от берега моря Уэдделла [2] через Южный полюс до берега моря Росса [3]. Таким образом, было впервые пройдено на бездорожном механическом транспорте (на гусеничных вездеходах) за один летний антарктический сезон 1957/58 года около 3500 километров очень трудного и во многих местах весьма опасного пути по ледяной поверхности еще малоизученного шестого континента нашей планеты. Особо подчеркнем, что первое наземное пересечение Антарктиды — это крупная научная экспедиция, входившая в программу исследований Международного геофизического года [4]. Намеченная программа научных исследований была полностью выполнена, несмотря на неожиданно встретившиеся очень большие трудности. Главная заслуга в этом принадлежит, несомненно, руководителю экспедиции Вивиану Фуксу.

Первый трансантарктический переход никак нельзя рассматривать только как одно своеобразное спортивное выдающееся достижение, хотя сразу после экспедиции в Англии, Новой Зеландии и Австралии огромную сенсацию вызвал именно сам факт пересечения Антарктического континента в один полевой сезон (за 98 дней). Возможно, что в этой сенсационности и было нечто от желания подчеркнуть успехи Великобритании в изучении Антарктиды. Ведь всем известно, что Руал Амундсен (Норвегия) [5] выиграл состязание в беге к полюсу, достигнув его 15 декабря 1911 года, на месяц раньше, чем Роберт Скотт (Англия) [6], который пришел на полюс вторым (16 января 1912 года). Через 46 лет после Амундсена и Скотта экспедиция Фукса — Хиллари третьей достигла Южного полюса наземным путем, причем завершила свою деятельность пересечением всего континента, что еще никем до того не было сделано.

Широкой известности и сенсационности основного похода Трансантарктической экспедиции в большой степени способствовала пресса: в течение всего периода работы экспедиции она освещала именно спортивную сторону ее деятельности. Корреспонденты некоторых газет находились в Антарктике — на базе Скотт [7], летали из Мак-Мердо [8] на американских самолетах к станции Южный полюс для встречи там группы В. Фукса, а один из журналистов даже принимал непосредственное участие в работах вспомогательного отряда экспедиции.

В какой-то мере в этом несколько одностороннем восприятии успеха Трансантарктической экспедиции повинна также книга В. Фукса и Э. Хиллари, в которой почти ничего не говорится о научных исследованиях и об их результатах [9]. По-видимому, это связано с тем, что книга была написана и издана в очень короткий срок и представляет собой малообработанный путевой дневник. В самом деле, 2 марта 1958 года группа В. Фукса пришла на базу Скотт, закончив пересечение Антарктиды и тем завершив работы экспедиции, а в сентябре 1958 года книга «Через Антарктиду» уже увидела свет. Таким образом, для написания и издания книги о сложной и большой экспедиции в распоряжении авторов и издателей было около полугода. Очевидно, за этот период еще не была полностью закончена обработка полученных экспедицией научных материалов, поэтому, возможно, было преждевременно писать о научных результатах экспедиции. В то же время в книге «Через Антарктиду», и, может быть, именно потому, что она писалась сразу, под свежим впечатлением от всего пережитого и увиденного, очень хорошо, удивительно правдиво и живо описаны те необыкновенные условия, в которых пришлось работать, и те трудности, которые необходимо было преодолеть во время длинного пути через ледяной континент. Причем все это излагается очень спокойным, эпическим языком, без подчеркивания героики или трагических ситуаций (а их, кстати, было немало), что, с моей точки зрения, является показателем такта и хорошего вкуса авторов и, безусловно, относится к большим достоинствам книги. Может быть, именно по этой причине получились очень живыми, жизненными характеристики людей, принимавших участие в экспедиции.

В книге описан не только поход группы, пересекавшей Антарктиду. В ней достаточно подробно изложены и все другие стороны деятельности Трансантарктической экспедиции, начиная от того, каким образом у ее будущего руководителя В. Фукса зародилась идея этой экспедиции. В книге рассказывается о всем, что было связано с ее официальным оформлением, структурой, финансированием, подбором состава, снаряжением, организацией, проведением предварительных рекогносцировочных работ в 1955–1956 годах по выбору места для основной исходной станции на берегу моря Уэдделла — станции Шеклтон [10]; детально описываются организация и строительство этой станции, организация второй «конечной» станции на берегу моря Росса — станции Скотт, подыскание места, организация и строительство базы Саут-Айс, организация всех промежуточных вспомогательных баз и складов от моря Уэдделла до Южного полюса и от моря Росса до Южного полюса — то есть на всем протяжении намечавшегося пути перехода через континент. Рассказывается также о деятельности и быте на станциях Шеклтон и Скотт, описываются разведки с воздуха и наземные маршруты, направленные на подыскание подходящего выхода с этих баз на основную ледяную поверхность Антарктиды — на так называемое полярное плато. Характеризуется деятельность станции Саут-Айс, работа авиации по организации баз и промежуточных складов, разведки путей с воздуха, поддержка авиацией наземного механического и собачьего транспорта. Описаны очень интересные и сложные маршрутные топографические и геологические работы, выполненные с этих баз главным образом на собачьих упряжках. Словом, книга хорошо и достаточно подробно характеризует все стороны организации, структуры, состава, распределения работы и обязанностей между основной частью экспедиции (базировавшейся на станции Шеклтон) и вспомогательной ее частью (базировавшейся на станции Скотт), условий походов, труда и быта экспедиции.

Какие-либо дополнения в этом отношении в послесловии не нужны. Однако следует хотя бы в самых общих чертах дать краткую характеристику ее главнейших научных достижений.

Самым крупным, уникальным научным результатом, не утратившим своего значения и в наши дни, были сейсмометрические определения мощности ледникового покрова (толщины льда), проведенные группой В. Фукса. Причем эти определения проводились, несмотря на трудности, встретившиеся во время пересечения Антарктиды, строго систематически через каждые 30 миль пройденного пути (что соответствует, если идти по меридиану, 30 минутам широты). Таким образом, впервые для Антарктиды были получены достаточно достоверные систематические инструментальные данные сейсмоизмерений толщины льда ледникового покрова на огромном протяжении — от моря Уэдделла через Южный полюс до моря Росса. С моей точки зрения, неожиданные результаты этих исследований во много раз превосходят ту сенсацию, которая была вызвана самим фактом пересечения Антарктиды. Следует отметить, что в проведении этих работ есть и большая заслуга самого В. Фукса, который следил за неукоснительным их выполнением, невзирая на любые трудности.

Всем ясно, сколь необходимы данные о мощности льда при изучении материка, покрытого сплошным ледяным панцирем, и что измерение мощности льда, достигающей нескольких километров, — задача весьма трудная и сложная. Данные о толщине льда в сочетании с навигационными определениями и топографическими работами, которые также велись систематически на всем протяжении пересечения Антарктиды, позволили впервые получить профиль ледяной поверхности и лежащего под толщами льда коренного ложа от моря и до моря.

До Трансантарктической экспедиции сведения о мощности льда были отрывочны и в основной «умозрительного» характера. Средняя мощность ледникового покрова Антарктиды оценивалась различными учеными очень по-разному — от 300 метров до 1500–2000 метров. Лишь во время норвежско-британско-шведской экспедиции 1949–1952 годов, работавшей на Берегу принцессы Марты с базы Модхейм [11], геофизиком Гордоном де Кеттевил Робином (ныне он директор Полярного института имени Скотта в Кембридже и президент Международного научного комитета по изучению Антарктики) были сделаны сейсмометрические определения толщины ледникового покрова на протяжении нескольких сот километров. Эти данные Робина были первыми инструментально измеренными данными о мощности льда в Антарктиде и показали, что представления о средней 300-метровой мощности ее ледяного покрова сильно занижены. Однако они еще не давали нам представления о распределении мощности и характере коренного подледного рельефа Антарктиды на всем профиле через Антарктический континент. Позднейшие определения мощности ледникового покрова Антарктиды, проведенные, в частности, советскими и американскими исследователями во многих походах, а затем многочисленные радиолокационные измерения с самолетов подтвердили, что средняя мощность льда антарктического ледяного покрова близка к 2000 метров.

Участники Британской трансантарктической экспедиции 1955–1958 годов во время наземных и воздушных маршрутов с баз и станций, а также и на самих станциях проводили целый ряд других научных работ: геологические и гляциологические исследования, топографические съемки, гравиметрические определения, метеорологические наблюдения и пр. Результаты этой деятельности представляют достаточно большую научную ценность и внесли много новых данных о еще и сейчас малоизученном, а тогда почти совсем неизвестном материке. Из всех этих исследований мне хочется выделить геологические и топографические работы, особенно в так называемых «сухих долинах» (т.е. в долинах, не покрытых льдом) горного обрамления моря Росса. По существу были обследованы и все крупные ледники, спускающиеся с полярного плато через Трансантарктические горы на шельфовый ледник Росса, в том число и самый большой ледник Бирдмора, по которому поднимался Р. Скотт для выхода на ледниковое плато при своем последнем походе к Южному полюсу. Многие проблемы, связанные с происхождением «сухих долин», с находкой в одной из них «мумии» тюленя, и другие вопросы представляют исключительный интерес и не могут считаться выясненными до конца еще и в наши дни. Все эти работы были выполнены двумя полевыми маршрутными партиями Новозеландской вспомогательной части Трансантарктической экспедиции, базировавшейся на станции Скотт. Партии передвигались главным образом на собачьих упряжках. В их состав входили шесть человек и четыре упряжки. Работа, проделанная этими партиями, колоссальна. Достаточно сказать, что общий путь, пройденный ими, близок к 2600 милям (или 4200 километрам). Правда, партии пользовались промежуточными складами (в создании которых они сами принимали не последнее участие), а также поддержкой с самолетов, но при всем этом их работа, безусловно, заслуживает самой высокой оценки.

Период деятельности Трансантарктической экспедиции совпал с началом нового этапа в изучении Антарктиды, предусматривавшегося программой научных исследований Международного геофизического года (или сокращенно МГГ). Мероприятия, цели и результаты МГГ сейчас хорошо всем известны, поэтому я лишь напомню, что поскольку программа МГГ включала изучение в планетарном масштабе различных геофизических процессов и явлений, свойственных нашей планете (ее твердой части, ледяного покрова, водной оболочки и атмосферы) и связи этих процессов с явлениями на Солнце, то осуществить подобную программу было возможно лишь при условии, если работы будут вестись на всей территории Земли и будут иметь действительно международный характер. Антарктика как почти неизученная часть нашей планеты и как «фокус» многих геофизических проблем представляла особый интерес при проведении МГГ. Поэтому широкий комплекс исследований в Антарктиде для целей МГГ был совершенно необходим. Период для проведения МГГ был выбран с 1 июля 1957 года по 1 января 1959 года. Впоследствии этот срок был продлен еще на год — до 1 января 1960 года.

В 1955 году на третьей ассамблее Специального Комитета МГГ была принята единая программа широкого комплекса геофизических исследований в Антарктиде (по метеорологии, изучению верхних слоев атмосферы, по магнетизму, изучению полярных сияний, ионосферы, по гляциологии, по сейсмологии, океанологии, по изучению космических лучей и т.д.). Для координации исследований в Антарктике Специальным Комитетом МГГ созывались особые конференции по Антарктике. Первая из них состоялась в июне 1955 года в Париже. На ней были рекомендованы основные районы работ в Антарктиде в период МГГ и было намечено их распределение между различными странами. Как известно, в МГГ принимали участие более 60 государств, всего работало 5896 станций (из них 496 советских). Научные исследования в Антарктиде велись одновременно 12 государствами на 48 станциях, не считая экспедиций и маршрутов, которые проводились с этих станций. Из приведенного ясно видно то одновременное очень широкое развитие большего комплекса исследований, которые начались в Антарктиде в 1955–1956 годы и были полностью развернуты в период МГГ в 1957–1958 годах. Если перед МГГ в Антарктиде проводились исследования только отдельными экспедициями и обычно отдельными государствами, среди которых следует отметить известные всем американские экспедиции под руководством адмирала Ричарда Бэрда [12], австралийскую экспедицию, возглавлявшуюся Дугласом Моусоном [13], уже упомянутую раньше норвежско-британско-шведскую экспедицию 1949–1952 годов, положившую начало изучению ледникового покрова в глубинных частях материка, то с началом МГГ начался планомерный научный штурм Антарктиды на очень широком фронте — началась другая эпоха в изучении шестого континента.

Конечно, такое широкое развитие исследований Антарктиды стало возможным лишь потому, что появились технические средства, которые делали реальным осуществление подобных исследований. Это в первую очередь радиосвязь и транспортные средства — авиация (включая вертолеты) и наземный бездорожный механический транспорт — вездеходы различных систем, приспособленные для работы при очень низких температурах и на снежно-ледяной поверхности, иногда специально сконструированные для работ именно в Арктике и Антарктике, так называемые снегоходы. Все это учитывали и понимали организаторы МГГ, проектируя широкое комплексное международное изучение Антарктиды, и благодаря этому они были уверены в реальной возможности осуществления своих программ.

Напомню, что уже в феврале 1956 года была открыта первая советская антарктическая станция Мирный [14], а в конце того же года была организована с использованием механического транспорта и авиации и первая внутриконтинентальная станция — советская станция Пионерская [15], расположенная на высоте около 2700 метров над уровнем моря. Одновременно с организацией станции Шеклтон вблизи от нее была открыта английская же станция Халли-Бей [16], работавшая по программе МГГ. Еще ближе к станции Шеклтон, на том же шельфовом леднике Фильхнера, в 1956 году была создана американская станция Элсуэрт [17], которая оказывала своей авиацией некоторую помощь Трансантарктической экспедиции В. Фукса.

В 1957 году американцами под руководством адмирала Дюфека (он руководил в течение ряда лет американскими работами в Антарктике), с воздуха (сбрасывая все нужное на парашютах) была организована на Южном географическом полюсе станция, получившая название Амундсен — Скотт [18]. Эта станция и американская авиация, базировавшаяся на станции Мак-Мердо (на берегу моря Росса, рядом со станцией Скотт), также оказывали существенную поддержку и помощь Трансантарктической экспедиции. В декабре 1957 года была открыта внутриконтинентальная советская станция Восток [19] вблизи геомагнитного полюса. Район станции Восток оказался полюсом холода нашей планеты — здесь был зарегистрирован абсолютный минимум температуры, равный –88,3° Цельсия. Затем в декабре 1958 года в самом центре Антарктического континента была открыта станция Советская — на Полюсе недоступности, на высоте около 3800 метров над уровнем моря. Все необходимое на эту станцию было доставлено санно-тракторным поездом.

Перечень организованных в этот период станций можно было бы значительно продолжить, но и приведенного достаточно, чтобы представить себе размах исследований, которые проводились в это время в Антарктиде. Помимо работ на станциях, одновременно базируясь на них, проводились и многочисленные маршрутные исследования. Как организация самих внутриконтинентальных станций, так и маршрутные экспедиционные работы велись с помощью бездорожного механизированного транспорта (в основном на гусеничном ходу) и авиации. Санные собачьи упряжки — главное средство передвижения в недалеком прошлом — использовались в очень ограниченных масштабах и, как правило, лишь в роли вспомогательных, сугубо второстепенных средств.

Все написанное относительно объема и характера исследований в Антарктике в период МГГ (начиная, собственно, с 1956 года), направлено отнюдь не на то, чтобы как-то умалить значение работ Трансантарктической экспедиции Содружества наций и самого факта первого наземного пересечения на механическом транспорте группой, возглавляемой В. Фуксом, материка Антарктиды, а лишь для того, чтобы было понятно, почему экспедиция В. Фукса была включена в программу МГГ и чтобы у читателей сложилось более полное впечатление о той общей обстановке необычного развития исследований в Антарктиде, которые совпали по времени с работами Трансантарктической экспедиции.

Попытки применить механический транспорт в Антарктике делались давно. Еще Эрнест Шеклтон в экспедиции 1908–1909 годов к Южному полюсу (до которого он не дошел только 179 километров) пытался использовать 15-сильный автомобиль «Аррау-Джонстон». Но, как не трудно догадаться, эта попытка была неудачной. Далее Роберт Скотт в своей последней экспедиции к Южному полюсу в 1910–1912 годах попытался использовать механические сани на гусеничном ходу, но тоже без особого успеха, так как на этих санях можно выполнять лишь некоторые вспомогательные работы. Затем были попытки использовать Бэрдом и Моусоном аэросани, но они также не увенчались успехом. Только после второй мировой войны наземный механический бездорожный транспорт достиг такого технического развития, что стало возможным рассчитывать на его успешное применение в условиях низких температур и огромных ледяных пространств Антарктиды. Как известно, возможность и «рентабельность» применения авиации для исследования Антарктиды выявились раньше — в конце 20-х — начале 30-х годов нашего века [XX век], можно считать, что со времени первых экспедиций адмирала Бэрда.

При проектировании такого грандиозного похода на механическом бездорожном транспорте, беспрецедентного в антарктических условиях, каким являлся поход группы В. Фукса, безусловно, не было полной уверенности в его осуществлении. Поэтому механический транспорт был, на всякий случай, дублирован собачьими упряжками. Эта предосторожность, при условии поддержки санных партий самолетами, имевшимися в распоряжении экспедиции, имела реальное основание, но я уверен, что В. Фукс сумел бы и в этом случае пересечь Антарктиду в один летний антарктический сезон. Поскольку механический транспорт не подвел, собачьи упряжки использовались в качестве вспомогательного транспорта, и главным образом как основной способ передвижения в многочисленных маршрутах при полевых исследованиях отдельных научных партий экспедиции.

В самом начале этой книги В. Фукс рассказывает, как в декабре 1949 года, возвращаясь на собачьих упряжках после геологических работ, которые он вел вместе с геологом Р. Эдди на Антарктическом полуострове, они попали в пургу и были вынуждены три дня лежать в палатке, пережидая непогоду. Чтобы занять свободное время, В. Фукс обсуждал с Р. Эдди, каким бы образом можно было пересечь одним маршрутом, в один полевой сезон из конца в конец Антарктиду. С этого и зародилась идея организации похода от моря Уэдделла через Южный полюс к морю Росса. Впоследствии, конечно, В. Фукс к этому неоднократно возвращался, и потом уже были сделаны все необходимые детальные расчеты, разработаны соответствующие планы, но сама идея, по словам В. Фукса, родилась у него в Антарктиде во время этой трехдневной декабрьской пурги.

Все это, очевидно, так, но нужно сказать, что сама мысль о пересечении Антарктиды наземным путем через полюс от одного ее края до другого появилась гораздо раньше. Ее высказывал еще в 10-х годах нашего века [XX век] известный антарктический путешественник Эрнест Шеклтон; он также предполагал использование механического транспорта. Им даже была предпринята в 1914–1916 годах неудачная попытка такого пересечения. Затем о подобных пересечениях говорил, например, известный австралийский исследователь Дуглас Моусон и другие.

Теперь несколько слов об авторах этой книги. Основным автором является Вивиан Фукс, начальник всей Трансантарктической экспедиции. Им написано 15 глав из 19. Остальные четыре главы написаны Эдмундом Хиллари. Эти главы повествуют о деятельности вспомогательной части Трансантарктической экспедиции, о ее новозеландской группе, базировавшейся на станции Скотт (море Росса). Эдмунд Хиллари был начальником этой части экспедиции и заместителем В. Фукса. В этих четырех главах описаны деятельность и быт на станции Скотт, условия передвижения и быт основной вспомогательной группы, в задачу которой входила разведка пути и устройство вспомогательных складов и баз от станции Скотт (море Росса) до Южного полюса, необходимых для прохода трансконтинентальной группы В. Фукса. То, что Хиллари дошел до Южного полюса, и при этом раньше Фукса на 16 дней, привело к большим недоразумениям и в конечном счете оказало плохую услугу Хиллари, показав его в непривлекательном свете. Дело в том, что в соответствии с утвержденными планами Хиллари не должен был вообще доходить до полюса. В обязанности его группы входило устройство складов и баз от моря Росса в направлении к полюсу, причем последний склад — так называемый склад «700» (то есть примерно в 700 милях от моря Росса) — являлся конечным пунктом похода Хиллари. На этом задачи вспомогательной новозеландской группы, руководимой Э. Хиллари, собственно, и заканчивались. Однако Э. Хиллари не устоял от соблазна третьим (после Амундсена и Скотта) достичь наземным путем Южного полюса, благо Фукс несколько задерживался в своем продвижении из-за неожиданных больших трудностей, встретившихся на его пути. Закончив устройство склада «700», Хиллари, ни с кем не согласуя, устремился к полюсу, до которого ему оставалось около 350 миль, и достиг его 4 января 1958 года. В Новой Зеландии это произвело большое впечатление, но научные круги и общественность других стран иначе расценили этот поступок Э. Хиллари. Мало того, Э. Хиллари, прибыв на полюс, послал В. Фуксу радиограмму, в которой рекомендовал последнему добраться до полюса и здесь прервать поход ввиду, мол, уже позднего времени и опоздания против намеченных сроков, отложив на следующий год (точнее, сезон) продвижение от полюса до моря Росса. Такой совет был равносилен рекомендации сорвать основной замысел всей экспедиции, и он, конечно, не был принят В. Фуксом. После прибытия на полюс Э. Хиллари со своей группой не стал дожидаться здесь Фукса, а улетел на станцию Скотт на американских самолетах, которые совершали довольно частые перелеты между полюсом и станцией Мак-Мердо. Не останавливаясь более на этом «инциденте», который много обсуждался в прессе и по поводу которого написана специальная книга журналистом Д. Макэнзи (издана на русском языке в 1967 году под названием «Хиллари против Фукса»), скажу только, что, конечно, Хиллари был неправ: им руководил лишь спортивный интерес.

Эдмунд Хиллари приобрел мировую известность и знаком широкому кругу советских людей как первовосходитель на величайшую горную вершину мира Джомолунгму (Эверест). Напомню, что 29 мая 1953 года радио и газеты всего мира сообщили, что Эдмунд Хиллари (Новая Зеландия) и Тенсинг Норкей (шерп) [20] достигли вершины Джомолунгмы. За это восхождение Э. Хиллари было пожаловано рыцарское звание и его стали величать сэр Эдмунд Хиллари. Он сделался самой популярной личностью в Новой Зеландии, национальным героем страны. Естественно, что, когда возник вопрос о назначении начальника новозеландской части Трансантарктической экспедиции, кандидатура сэра Эдмунда Хиллари была вне всякой конкуренции.

Руководитель и начальник всей Трансантарктической экспедиции Вивиан Фукс — фигура, по своему темпераменту, интересам и складу характера почти противоположная Э. Хиллари. В. Фукс — геолог, который значительное время работал по изучению геологии Южной и Восточной Африки, затем во время второй мировой войны служил в армии, получив к ее концу чин майора. С 1947 года В. Фукс работает в Антарктике начальником двухлетней экспедиции по геологическому изучению Земли Грейама [21]. В частности, во время этой экспедиции В. Фукс совершил замечательный поход на собачьих упряжках, когда за 90 дней им было пройдено с изысканиями 1500 километров. В этот же период В. Фукс начал обдумывать и возможность организации трансантарктического похода на механизированном транспорте. Экспедиция была рассчитана на два года, однако из-за тяжелых льдов судно не смогло к ним подойти, и экспедиции во главе с Фуксом пришлось зимовать в Антарктиде третью зиму.

В своих экспедициях В. Фукс хорошо проявил себя как начальник и организатор коллектива. Особенно ярко это выявилось во время вынужденной третьей зимовки, когда он образцово организовал продолжение исследований и сплотил для этой цели коллектив. Понимание важности выполнения больших научных задач, сочетавшееся с необыкновенным упорством в их достижении, предвидением сложностей, которые будет необходимо преодолеть, с выдержкой и самообладанием при неожиданно возникающих острых положениях, — характерные черты В. Фукса. Кроме того, эти его качества сочетались и со способностью не упускать из виду не только главного, но и всех деталей, а также с большой верой в возможности людей, внимательным отношением к ним, умением вести коллектив к выполнению намеченной цели. Все это с несомненностью определило назначение В. Фукса начальником и руководителем Трансантарктической экспедиции. В отличие от Э. Хиллари для В. Фукса на первом плане были интересы науки — выполнение научной программы, причем путем полной мобилизации имеющихся средств и сил всего коллектива, во главе которого он стоял.

Заслуги Вивиана Фукса как руководителя и начальника Трансантарктической экспедиции были признаны всеми. В день завершения трансантарктического похода — 2 марта 1958 года, когда группа В. Фукса прибыла на станцию Скотт, через несколько часов (Фукс только что успел принять душ) было получено по радио извещение, гласившее: «Королева (Елизавета II Английская) милостиво соизволила даровать рыцарское звание Вивиану Эрнесту Фуксу, эсквайру, руководителю Трансантарктической экспедиции Содружества наций». Это было первым официальным и почетным признанием заслуг В. Фукса. Геолог Фукс стал сэром Вивианом Фуксом. Когда послание было зачитано, В. Фукс, обращаясь к своим спутникам, сказал, что он полагает, что полученное им рыцарское звание принадлежит не только ему, а и всем участникам похода через Антарктиду. Следует еще заметить, что В. Фукс был самым старшим в экспедиции. Ему тогда было 50 лет, а средний возраст участников равнялся 32 годам.

Когда была закончена Трансантарктическая экспедиция, в прессе появилось такое броское ее определение — «последнее великое путешествие в мире». В целом это неправильно. В той же Антарктиде вскоре после экспедиции Фукса советскими и американскими экспедициями были совершены на механическом транспорте наземные трансантарктические и внутриконтинентальные научно-исследовательские походы значительно большей протяженности. Однако экспедиция В. Фукса была первым пересечением Антарктиды. Она практически доказала реальную возможность и эффективность применения механического транспорта для проведения маршрутов огромного протяжения при изучении внутриконтинентальных пространств Антарктиды в условиях жесточайших холодов, больших абсолютных высот, сумасшедших буранов, лабиринтов бездонных трещин, бескрайних снежно-ледяных просторов. Поэтому эпитет «последнего великого путешествия в мире» имеет некоторое оправдание, особенно в применении слова «великое» и если отнести слово «последнее» к тому, что экспедиция В. Фукса как бы закончила собой прежний период экспедиций в Антарктиду, начавшийся более полувека тому назад, еще во времена «гонки к полюсам». Недаром организованная экспедицией основная исходная станция на берегу моря Уэдделла была названа в честь одного из таких «путешественников-гонщиков» — Эрнеста Шеклтона.

Таким образом, книга эта повествует о повседневном своеобразном экспедиционном быте, об ее участниках — людях с их достоинствами и слабостями, объединенных одной большой задачей, которую они выполняли целеустремленно, с огромным напряжением, часто граничащим с пределом человеческих возможностей. В результате этот коллектив мужественных людей, возглавляемый В. Фуксом, сумел в поставленные сроки выполнить полностью программу работ, пересек из края в край последний еще малоизученный континент Земли. Полученные ими очень интересные и важные научные материалы не устарели и в наши дни.

ПРИМЕЧАНИЯ И КОММЕНТАРИИ (выполнившего OCR)
1. Авсюк Григорий Александрович (1906–1988) — российский физико-географ, академик АН СССР (1984 г.). Труды по исследованию температурного режима ледников. Руководитель (с 1956 г.) советских гляциологических исследований по международным программам.

2. Уэдделла море — окраинное море Атлантического океана у берегов Западной Антарктиды, к востоку от Антарктического полуострова. Открыто в 1823 г. английской экспедицией Дж. Уэдделла (1787–1834).

3. Росс (Ross) — английские полярные исследователи, дядя и племянник: 1) Джон (1777–1856) — руководитель двух экспедиций по отысканию Северо-Западного прохода: экспедиция 1818 г. проследила западный берег Гренландии до пролива Смит и все Атлантическое побережье о. Баффинова Земля; экспедиция 1829–1833 гг. открыла о. Кинг-Уильям и полуостров Бутия. 2) Джеймс Кларк (1800–1862) — участник шести арктических экспедиций по отысканию Северо-Западного прохода (1818–1833). В 1831 г. открыл северный магнитный полюс. В 1840–1843 гг. совершил три плавания в Антарктику; открыл море и ледяной барьер, названные его именем, Землю Виктории, вулканы Эребус и Террор.

4. Международный геофизический год (июль 1957 г. — декабрь 1958 г.) — комплексные исследования глобальных геофизических процессов. Проводился в период максимальной солнечной активности учеными 67-ми стран. В 1959 г. исследования продолжены в рамках международного геофизического сотрудничества.

5. Амундсен (Amundsen) Руал (1872–1928) — норвежский полярный путешественник и исследователь. Первым прошел Северо-Западным проходом на судне «Йоа» от Гренландии к Аляске (1903–1906). Руководил экспедицией в Антарктику на судне «Фрам» (1910–1912). Первым достиг Южного полюса (14.12.1911). В 1918–1920 гг. прошел вдоль северных берегов Евразии на судне «Мод». В 1926 руководил первым перелетом через Северный полюс на дирижабле «Норвегия». Погиб вместе с экипажем самолета «Латам-47» в Баренцевом море во время поисков итальянской экспедиции У. Нобиле, ранее вылетевшей к Северному полюсу на дирижабле «Италия» и потерпевшей крушение.

6. Скотт Роберт Фолкон (1868–1912) — английский исследователь Антарктиды. В 1901–1904 гг. руководитель экспедиции, открывшей полуостров Эдуарда VII. В 1911–1912 гг. — руководитель экспедиции, достигшей 18.01.1912 Южного полюса (на 33 дня позже Р. Амундсена). Погиб на обратном пути.

7. «Скотт» — новозеландская полярная станция (с 1957 г.) на южном берегу полуострова Росса в море Росса (Западная Антарктида), в двух километрах к западу от американской базы Мак-Мердо. Названа по имени Р. Скотта.

8. «Мак-Мердо» (MacMurdo) — научная станция со сменным персоналом в Антарктиде. Расположена на полуострове Росса (Земля Виктории); база научных исследований и снабжения внутриконтинентальных станций США. Работает с 1956 г.

9. Трудно согласиться с этим утверждением Г.А. Авсюка тому, кто внимательно ознакомился с материалом: сведения о проведении самых различных геофизических, геологических, гляциологических и др. исследований встречаются очень часто. Относительно же полученных научных данных неспециалисту судить трудно, но и тут кажется, что и о них говорится не раз. Впрочем, именно строго научные материалы экспедиции В. Фукса — Э. Хиллари очень подробно разобраны в информативном послесловии (по сути предисловии) Г.А. Авсюка.

10. Шеклтон (Shackleton) Эрнест Генри (1874–1922) — английский исследователь Антарктики. В 1901–1903 гг. — участник экспедиции Р. Скотта; в 1907–1909 гг. — руководитель экспедиции к Южному полюсу (достиг 88°32' ю. ш., открыл горную цепь на Земле Виктории, Полярное плато и ледник Бирдмора). В 1914–1917 гг. — руководитель экспедиции к берегам Антарктиды.

11. Модхейм (Maudheim) — первая стационарная полярная станция на шельфовом леднике Модхейм (Земля Королевы Мод) в Восточной Антарктиде (1949–1952 гг.). Организована Норвежско-британско-шведской экспедицией.

12. Бэрд (Берд) (Byrd) Ричард (1888–1957) — американский полярный исследователь, летчик, адмирал. Совершил первый полет самолета над Антарктидой (1928 г.); в 1929 г. на самолете достиг Южного полюса. В 1928–1947 гг. под руководством Бэрда было осуществлено четыре крупных экспедиции в Антарктику, проведены сейсмологические, геологические и другие исследования, подтверждено наличие в Антарктиде крупных месторождений каменного угля. Бэрд пролетел над континентом около 180 тыс. км.

13. Дуглас Моусон (Mawson; 1882–1958) — австралийский полярный исследователь. Участник экспедиции Шеклтона в 1908–1909 годах, где входил в состав партии, совершившей поход к Южному магнитному полюсу. В 1911–1914 годах Моусон был начальником экспедиции в Восточную Антарктиду. Два года зимовал на Земле Адели. В 1929–1931 годах Моусон руководил австралийскими экспедициями на судне «Дискавери». Эта экспедиция за два летних рейса сделала описание значительной части берегов Восточной Антарктиды. Именем Моусона названа современная австралийская антарктическая станция. Моусон участвовал в обсуждении международных программ по изучению Антарктики в период Международного геофизического года (1956–1958). Труды по геологии и гляциологии. Его именем назван ряд географических объектов в Антарктике.

14. Мирный — российская научная обсерватория (с 1956 г.) на Берегу Правды (в Восточной Антарктиде). Главная база антарктических экспедиций (до 1971 г.; позднее — научные наблюдения). Названа по имени шлюпа «Мирный» (парусный военный шлюп; построен в 1818 г.; водоизмещение 530 т). В 1819–1821 гг. под командой Ф.Ф. Беллинсгаузена на шлюпах «Восток» и «Мирный» (командир корабля М.П. Лазарев) совершена 1-я российская кругосветная антарктическая экспедиция и открыта Антарктида.

15. Пионерская — первая советская внутриконтинентальная полярная станция (1956–1959 гг.) на склоне ледникового плато Восточной Антарктиды (на высоте 2741 м), в 375 км к югу от Мирного.

16. Халли (Halley) (до 1977 г. Халли-Бей) — научная станция Великобритании (с 1956 г.) на шельфовом леднике, примыкающем к Земле Котса в Антарктиде. Названа по имени Э. Галлея.

17. Видимо, в честь Элсуорта. Элсуорт (Ellsworth) Линкольн (1880–1951) — американский исследователь Антарктиды, горный инженер, полярный летчик. В 1926 г. — участник экспедиции Амундсена на дирижабле «Норвегия». В 1933–1939 гг. совершил ряд полетов на самолете во внутренние районы Антарктиды, в том числе первый трансантарктический перелет (1935 г.); открыл горы Этернити, хребет Сентинел и горы, которые назвал по имени своего отца Джона Элсуорта.

18. Амундсен-Скотт (Amundsen-Scott) (Полюс) — американская внутриконтинентальная полярная станция (с 1957 г.) в районе Южного географического полюса, на высоте 2800 м.

19. Восток — российская полярная станция в районе Южного геомагнитного полюса в Восточной Антарктиде, на высоте 3488 м, в 1250 км от берега. Работает с декабря 1957 г. Полюс холода Земли (около –90°С). Названа в честь шлюпа «Восток» (парусный военный шлюп; построен в 1818 г.; водоизмещение 900 т). В 1819–1821 гг. под командованием Ф.Ф. Беллинсгаузена на «Востоке» и шлюпе «Мирный» совершена 1-я русская кругосветная антарктическая экспедиция и открыта Антарктида.
20. Правильнее, наверное, Норгей (Tenzing Norgay).

21. Антарктический полуостров (до 1961 г. на советских и английских картах назывался Земля Грейама, на американских — полуостров Палмера, на чилийских — Земля О'Хиггинса, на аргентинских — Земля Сан-Мартина) — территория Антарктиды, вытянутая приблизительно на 1200 км к северу в направлении Южной Америки. Ледниковое плато достигает высоты 1500–2000 м; близ побережья, местами, свободные ото льда горные массивы. На Антарктическом полуострове расположено несколько антарктических научных станций.

МАТЕРИАЛЫ О СЭРЕ В. ФУКСЕ И СЭРЕ Э. ХИЛЛАРИ (сборник)

Составление и перевод: Готье Неимущий (Gautier Sans Avoir). saus@inbox.ru

Январь, сентябрь, октябрь 2004 г.

Все обнаруженные в Интернете публикации о сэре В. Фуксе (подавляющее большинство на англоязычных сайтах) появились, видимо, в связи с его кончиной в 1999 г. Материал, представленный в различных статьях, во многом повторяется, однако имеются некоторые разночтения относительно моментов биографии исследователя. То он издал свою книгу-автобиографию в 1985 г., то в 1990 г. То ушел на пенсию в 1973 г., то в 1975 г. Эти разночтения в английских источниках про жизнь национального героя Британии малопонятны. Уточнить нигде невозможно, поскольку написавший послесловие к труду В. Фукса и Э. Хиллари полярный исследователь академик Г.А. Авсюк, помимо того, что книга (и, соответственно, послесловие) была издана на русском языке в 1973 г., сам умер в 1988 г., задолго до кончины сэра В. Фукса.

Поэтому гипотетическим исследователям жизни сэра В. Фукса по нижепредставленным материалам необходимо при ознакомлении с ними прочесть их все.

Сэр Э. Хиллари играл в Трансантарктической экспедиции несколько второстепенную роль, поэтому и сведений о нем в данном сборнике значительно меньше.

http://search.britannica.com/ebi/article?eu=348859&query=isle%2Bof%2Bwight&ct=ebi

BRITANNICA STUDENT ENCYCLOPEDIA

ФУКС, ВИВИАН ЭРНЕСТ (FUCHS, VIVIAN ERNEST)
(1908–1999)

Английский геолог и исследователь Вивиан Эрнест Фукс первым пересек по суше Антарктику в составе исторической Трансантарктической экспедиции Британского содружества наций в 1957–1958 гг. Результаты экспедиции подтвердили более ранние теории, согласно которым ниже антарктической полярной полосы льда существует единый континентальный массив суши.

http://www.leeandkristin.net/Antarctica/People/Fuchs.html

СЭР ВИВИАН ФУКС

Сэр Вивиан Фукс, выдающийся Британский геолог, провел почти всю свою взрослую жизнь в путешествиях. Впервые он познакомился с Антарктикой в конце 1940-х гг. в качестве главы Общества Фолклендских островов (Falklands Islands Dependencies Survey). Позже он совместно с сэром Эдмундом Хиллари осуществил Трансантарктическую экспедицию Содружества наций. Сэр Вивиан являлся директором Британского антарктического общества (British Antarctic Survey) с 1958 г. до своей отставки в 1975 г. Он был также президентом Международного гляциологического общества (International Glaciological Society) и Королевского географического общества (в последнем — и почетным вице-президентом). В 1990 г. Фукс издал свою автобиографию «Время говорить» (“A Time to Speak”).

http://www.spri.cam.ac.uk/people/fuchs/

Scott Polar Research Institute

University of Cambridge

Times Newspapers Ltd 1999

Сэр Вивиан Фукс, полярный исследователь и директор Британского антарктического общества (British Antarctic Survey) в 1958–1973 гг., скончался 11 ноября 1999 г. в возрасте 91 года. Он родился 11 февраля 1908 г.

Ростом более 6-ти футов, строгий и обладающий грозными бровями, Вивиан Фукс являлся природным лидером, который не нуждался в использовании принуждения, чтобы заставить людей идти его путем. Исследователь с великим идеями, он был также терпеливым и кропотливым мастером детализации, что гарантировало успешное окончание первого пересечения Антарктиды, несмотря на некоторые осложнения во время экспедиции между Фуксом и сэром Эдмундом Хиллари.

Вивиан Эрнест Фукс, известный под именем «Кролик» (“Bunny”), был сыном Эрнеста Фукса, эмигрировавшего из Германии в детском возрасте, который затем стал преуспевающим фермером и женился на англичанке Виолет Ватсон (Violet Watson). Фукс получил образование в Брайтоновском колледже Брайтона и Колледж Св. Иоанна в Кембридже, где он изучал естествознание.

Интерес Фукса к полярным исследованиям был инициирован его учителем, сэром Джеймсом Ворди (Sir James Wordie), проводившем вместе с Шеклтоном преждевременно закончившуюся трансантарктическую экспедицию 1914–1916 гг., когда их судно “Endurance” потерпело кораблекрушение в море Уэделла. Фукс в качестве геолога входил в состав экспедиции Ворди в Восточную Гренландию в 1929 г.

Большинство из следующих десяти лет Фукс провел в Африке. В Кембриджской экспедиции в Восточную Африку в 1930–1931 гг. он исследовал геологию нескольких озер и возвратился туда в следующем сезоне уже с археологической экспедицией. В 1933 г. Фукс осуществил собственную экспедицию на озеро Рудольфа и в 1935 г. представил тезисы докторской диссертации по тектонической геологии Долины Трещин (Rift Valley). В 1936 г. Королевское географическое общество предоставило ему Cuthbert Peek грант на исследование геологии дальнего юга возле озера Rukwa.

В 1933 г. Фукс женился на Джойс Коннелл (Joyce Connell), которая, в качестве энтузиастки альпинизма, разделила его интересы к путешествию в Восточную Африку.

Фукс служил в армии в Западной Африке в 1942–1943 гг., но был отозван в Колледж штата в Кэмберли, а затем был отправлен на север Западной Европы как экспедитор (dispatches). Демобилизовался в чине майора в 1946 г.

В следующем году он был назначен главой Общества Фолклендских островов (Falklands Islands Dependencies Survey), в 1961 г. ставшего Британским антарктическим обществом. Эта работа была ему по сердцу — напряженная жизнь, посвященная достижению научной цели, которая проходила в составе маленькой рабочей партии. Группа не имела никакого механизированного транспорта и полностью зависела от собак. Исключительно серьезные ледовые условия в 1949–1950 гг. заставили исследователей остаться в Антарктике в течение двух сезонов без замены.

Когда Фукс вернулся домой в 1950 г., он стал выдающимся лидером полярных исследований и сразу был назначен директором научного отдела Британского антарктического общества (survey's scientific bureau). Он получил золотую медаль Королевского географического общества.

Идея относительно воплощения великого проекта Шеклтона, касающегося пересечения Антарктики, впервые пришла в голову Фуксу во время тяжелого сезона 1949–1950 гг., когда снежные бури затрудняли работу и имелось мало возможности делать что-то, но было время строить планы наперед. С ныне доступными механическим транспортом и воздушной поддержкой такая научная программа по пересечению Антарктиды теперь могла быть выполнена, и Фукс был особенно заинтересован возможностью доставки сейсмического оборудования для определения толщины антарктического льда.

Трансантарктическая экспедиция Содружества наций была разделена на две группы. Сэр Эдмунд Хиллари являлся руководителем партии из Новой Зеландии, целью которой была организация базы Скотт на море Росса, в Новозеландском секторе Антарктики, где экспедиция должна была закончиться. Фукс возглавлял основную партию, направлявшуюся с базы Шеклтон (в море Уэдделла) на американскую базу Южный полюс, а оттуда — к побережью через область, уже обследованную Хиллари и снабженную им складами. Имея приоритет на новости о завоевании Эвереста, “Times” получил авторское право на все освещение деталей экспедиции.

Качества Фукса как лидера стали очевидны с самого начала: они проявились в его хладнокровии при проходе «Терона» через скованное льдом море Уэдделла в 1956 г. и в той решительности и быстроте, с которыми он высаживал на берег свою передовую партию в конце сезона и при ухудшении погоды. Быстрое действие было жизненно необходимо, поскольку следовало перенести на сушу достаточное количество запасов и оборудования, чтобы Кен Блейклок с его группой смогли заложить основы для выполнения основной задачи экспедиции в следующем году. Всё должно было оказаться на суше перед тем, как зимние льды (которые уже закрывались) не блокировали бы проход Терона домой. Жизнеспособность передовой партии и выполнение ее программы, несмотря на потерю складов по время бури, многое говорят нам об умении, с которым Фукс отбирал людей.

Главная партия вернулась в Антарктику в феврале 1957 г. Промежуточная станция была установлена в Саут-Айсе, на 275 миль внутрь материка, и 24 ноября была начата экспедиция на шести гусеничных транспортах при поддержке собачьего транспорта и авиации. На протяжении этой «самой трудной поездки в мире» Фукс поддерживал абсолютную дисциплину и высокую мораль, не впадая ни в депрессию при задержке, ни в эйфорию при продвижении. Порядок следования колонны никогда не изменялся. Фукс всегда был впереди либо на своем сноу-кэте «Рок-н-Ролл», либо, в сильно пересеченных местностях, прокладывал путь на гусеничной машине марки «Уизел».

Тем временем, для новозеландцев настало столь хорошее время, что Хиллари принял спорное решение дойти на тракторах «Фергюссон» от последнего созданного им склада непосредственно к полюсу. Они достигли базы «Амундсен — Скотт» в стремительном броске 4 января 1958 г., в то время как «Крольчата» (“Bunny's Boys”, как звали их американцы) были все еще на расстоянии почти 400 миль, работая, чтобы наверстать время, потерянное в ужасной местности между Шеклтоном и Саут-Айсом.

Остается предметом дискуссии, насколько Хиллари имел право откладывать требование (request) Фукса окопаться недалеко от полюса, чтобы дождаться главную партию и быть затем проводником на остальной части пути. Позже, в домашней (benign) атмосфере обеда в Королевском географическом обществе Фукс утверждал, что «большой Антарктический скандал (row) в целом никогда не имел места». Однако имел место по крайней мере конфликт личностных особенностей (clash of personalities), преданный гласности благодаря утечке в прессу радиограмм, которыми обменивались эти два исследователя.

Хиллари дал Фуксу выдержанный в довольно повелительном тоне (high-handed) совет остановиться на полюсе и вылететь оттуда на американских самолетах, что позволило бы Новозеландской партии вернуться домой до зимы. Предполагалось, что путешествие могло быть возобновлено в следующем сезоне. Фукс резко отклонил эту идею и объявил о своем намерении продолжать запланированный маршрут, причем, если это будет необходимо, без помощи Новой Зеландии. Он сказал, что его люди «найдут свой собственный новый путь». Хиллари сразу согласился соблюдать первоначальную договоренность, и второй, более длинный этап пути, оказался легче, чем первый. Позже Фукс отдал щедрую дань сотрудничеству с Хиллари. Покинув полюс 24 января, партия Фукса закончила первое пересечение Белого континента через 99 дней, немного быстрее первоначальной оценки их лидера. По пути была выполнена значительная научная программа, включая сейсмические зондирования и гравиметрические определения.

По возвращении Фукс был посвящен в рыцари [стал именоваться сэром], вкупе к его Полярной медали 1953 г., и стал одним из немногих исследователей, кого Королевское географическое общество наградило специальной золотой медалью. Затем последовало множество других награждений и почестей.

С 1958 по 1973 гг. Фукс являлся директором Британского антарктического общества, продолжая оказывать влияние на полярные дела из своего дома в Кембридже. В 1971 г. он занимал пост президента Британской ассоциации по научному прогрессу (British Association for the Advancement of Science), а в 1974 г. был избран членом Королевского общества; с 1982 по 1984 гг. Фукс являлся президентом Королевского географического Общества. В 1985 г. он издал свою автобиографию.

Первая жена Фукса умерла в 1990 г., а в следующем году он женился на Элеоноре Хоннивилл (Mrs Eleanor Honnywill). Она пережила его с сыном и дочерью от первого брака. Другая дочь умерла раньше него.
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Антарктический исследователь Фукс умер в возрасте 91-го года. Сэр Вивиан Фукс был посвящен в рыцари после 2150-мильного путешествия

Сэр Вивиан Фукс, ставший национальным героем после того, как первым пересек Антарктику в 1957–1958 гг., умер в возрасте 91-го года.

Бóльшую часть своей жизни он провел в научных поисковых экспедициях по земному шару. Одним броском в 1958 г. он выполнил то, что было названо «последним большим путешествием в мире» — 2150 миль через Антарктиду.

Сэр Вивиан, сын немца, натурализовавшегося в Великобритании, выносил свою идею в послевоенное время при правительственном инспектировании региона. Десятью годами позже была отправлена экспедиция из 16-ти человек, финансируемая правительствами Содружества наций, общественной подпиской и различными организациями, включая Би-Би-Си.

Сэр Вивиан проигнорировал совет вернуться обратно и 2 марта 1958 г. достиг базы Скотт, после 99-ти дней пути при низких температурах. На протяжении последних 700 миль его сопровождал покоритель Эвереста сэр Эдмунд Хиллари, начальник Новозеландской вспомогательной партии. Исследователь немедленно был посвящен в рыцари, и когда он вернулся домой, ему было отдано много почестей, среди которых золотая медаль Королевского географического общества. Экспедиция не была отмечена только что за ее исследовательскую работу, но она выполнила также и важные научные исследования, обеспечившие решающую информацию относительно материка.

Студенческий путь

Родившись в 1908 г., Фукс позднее учился в Кембриджском университете, где его настигла страсть к путешествиям. Он побывал в Восточной Гренландии и на озерах Восточной Африке в составе экспедиции колледжа. В течение 1930-х гг. Фукс несколько раз повторял свои визиты в Восточную Африку.

Во время Второй мировой войны сэр Вивиан служил в Западной Африке в полку графства Кембридж. Войдя в штат Кембриджского колледжа, он победил по конкурсу, став экспедитором (dispatches) по Северо-Западной Европе.

В течение более 20-ти лет сэр В. Фукс занимал пост главы Британского антарктического общества (British Antarctic Survey), и даже когда ему было уже за 70, он все еще отдавал дань своей страсти к этой наиболее негостеприимной земле.

Профессор Крис Рэплей (Chris Rapley), нынешний директор Британского антарктического общества, сказал: «Трансантарктическая экспедиция 1957–1958 гг. была, возможно, одним из последних больших подвигов „героической“ эры и принесла всемирную известность и уважение.

«Им восхищались и его уважали все в Обществе, и его смерть — это огромная потеря».

Зашита эскимосских лаек (Huskies' defence)

Фукс вновь и вновь посещал Антарктиду, говоря, что эти визиты были подобны «возвращению домой». Он написал книгу «О льдах и людях» (“Of Ice and Men”) про работу Британского антарктического общества, изданную в 1982 г.

В начале 1990-х гг. он отстаивал роль эскимосских лаек в Антарктике, перед тем как последние из них были удалены из Британских областей, согласно соглашению об охране окружающей среды, которое запретило иностранные разновидности.

Сэра Вивиана, проживавшего в Кембридже, многие из его друзей называли «Кроликом» (“Bunny”). Он увлекался садоводством и вождением автомобилей (особенно марки «Ягуар»).

Сэр Вивиан Фукс оставил жену, Элеонору, дочь Хилари и сына Питера от его первого брака с Джойс, скончавшейся в 1990 г., пять внуков и восемь правнуков.

http://encarta.msn.com/encyclopedia_761578850/Hillary_Sir_Edmund_Percival.html
ЭДМУНД ПЕРСИВАЛЬ ХИЛЛАРИ (Edmund Percival Hillary)

Хиллари, сэр Эдмунд Персиваль (1919–).

Альпинист и исследователь Антарктики, который вместе с Тенцингом Норгеем (Tenzing Norgay), шерпом из Непала, был первым, кто достиг высшей точки Эвереста (8.850 м/29.035 футов), самого высокого пика в мире. Родившись в Оклэнде (Auckland), Новая Зеландия, во время Второй мировой войны (1939–1945) он служил в Королевских Воздушных силах Новой Зеландии. Хиллари получил свой ранний опыт альпинизма в Южных Альпах в Новой Зеландии. В 1951 и 1952 гг. он был участником экспедиций в Гималаи. Хиллари присоединился к Британской экспедиции по восхождению на Эверест в 1953 г. как один из основных альпинистов. Хиллари поднялся на вершину 29 мая 1953 г., и был за это достижение в том же году посвящен в рыцари. В 1955 г. его назначили руководителем Новозеландской партии Трансантарктической экспедиции, организованной Содружеством наций и возглавляемой Вивианом Е. Фуксом. Э. Хиллари провел свою партию на тракторах через Антарктиду, достигнув Южного Полюса 4 января 1958 г. и став первым человеком, который сделал это по суше начиная с Роберта Ф. Скотта в 1912 г.*. Впоследствии Хиллари провел несколько экспедиций в Гималаях. Среди его публикаций — автобиография «Кто не рискует, тот не побеждает» (“Nothing Venture, Nothing Win”; 1975).

* Видимо, имеется в виду первым из граждан Британского Содружества наций. На самом деле сэр Э. Хиллари был третьим, поскольку первым достиг Южного полюса в 1911 г. норвежец Руал Амундсен. Похоже, что англичане ныне вообще отрицают факт достижения Р. Амундсена. И это в энциклопедии! Довольно забавно. (Прим. составителя сборника.)

http://rubtsov.penza.com.ru/peoples/hillary.htm
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20.07.1919
Новозеландский альпинист, который в 1953 вместе с непальским шерпом, альпинистом Тенцингом Норгеем достиг вершины Эвереста, став первым покорителем высочайшей вершины мира. Член Трансарктической экспедиции 1957–1958 гг., он был первым, кто после Скотта достиг Южного полюса по суше* (3 января 1958 г.). Член разведочной партии, пытавшейся подняться на Эверест в 1951 г. На пути к Южному полюсу Э.П. Хиллари заложил запасы для пересекающей континент экспедиции Вивиана Фукса.

* Дураки из Пензы перенесли на свой сайт тенденциозные представления англичан, которые в своей энциклопедии (см. выше) забыли про Р. Амундсена. (Прим. составителя сборника.)
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СЭР ЭДМУНД ХИЛЛАРИ (Sir Edmund Hillary)

ПОБЕДИТЕЛЬ ЭВЕРЕСТА. БИОГРАФИЯ

Сэр Эдмунд Хиллари родился в 1919 г. и вырос в Оклэнде (Auckland), Новая Зеландия. Именно в Новой Зеландии он стал интересоваться восхождением на горы. Хотя он вел жизнь пасечника (beekeeper), тем не менее Хиллари поднимался на горы в Новой Зеландии, затем в Альпах, и наконец в Гималаях, где он покорил 11 различных пиков высотой более 20.000 футов. Наступил момент, когда Хиллари был готов противостоять самой высокой горе в мире.

Пик Эверест находится между Тибетом и Непалом. Между 1920 и 1952 гг. семь крупных экспедиций не сумели достичь его вершины. В 1924 г. известный альпинист Джордж Ли-Мэлори (George Leigh-Mallory) погиб при попытке покорить Эверест. В 1952 г. команда швейцарских альпинистов была вынуждена повернуть обратно после достижения южного пика, находясь только в 1000 футов от высшей точки вершины.

Эдмунд Хиллари участвовал в разведывательных экспедициях на Эверест в 1951 и в 1952 гг. Эти достижения привлекли к Хиллари внимание сэра Джона Ханта (Sir John Hunt), начальника экспедиции, спонсируемой Объединенным гималайским комитетом (Joint Himalayan Committee) Альпийского клуба Великобритании (Alpine Club of Great Britain) и Королевского географического общества. Целью экспедиции было покорение Эвереста в 1953 г.

В мае экспедиция достигла Южного пика, но затем все, прибывшие туда, кроме двух альпинистов, были вынуждены повернуть обратно вследствие разрежения воздуха (by exhaustion at the high altitude). Таким образом, Хилари и Тенцинг Норгей (Tenzing Norgay), альпинист-абориген Непала, который участвовал в пяти предыдущих подъемах на Эверест, остались единственными членами партии, способными осуществить заключительную атаку на вершину.

В 11.30 утра 29 мая 1953 г. Эдмунд Хиллари и Тенцинг Норгей достигли вершины, находящейся на высоте 29.028 футов над уровнем моря, т.е. самой высокой точки на Земле. Столь же тяжелым, как и подъем, оказался и спуск с вершины.

Вследствие случайного стечения обстоятельств, про покорение Эвереста британскому народу было объявлено накануне коронации королевы Элизабет II. Триумф Британской экспедиции, объединенный с торжественным представлением молодой королевы, многое сделал для восстановления доверия нации, утомленной длинными годами трудностей военного времени и послевоенных недостатков. Эдмунд Хиллари возвратился в Англию с другими альпинистами и был посвящен королевой в рыцари.

Известный теперь всему миру, сэр Эдмунд Хиллари обратил свое внимание на исследование Антарктиды и возглавлял Новозеландскую партию Трансантарктической экспедиции с 1955 по 1958 гг. В 1958 г. он участвовал в первой механизированной экспедиции на Южный полюс.

Далее Хиллари продолжал организовывать экспедиции на вершины, но, с годами, он стал все более беспокоиться благосостоянием непальцев. В 1960-х гг. он вернулся в Непал, чтобы осуществить помощь в развитии этой страны, построив клиники, больницы и 17 школ.

Для обеспечения выполнение этих проектов были построены две летных полосы. Эти летные полосы имели своим непредвиденным последствием значительное количество туристов и потенциальных альпинистов в отдаленные области. Непальцы вырубили большие, чем когда либо площади их лесов, чтобы снабдить альпинистов топливом. Эдмунд Хиллари обеспокоился ухудшением состояния окружающей среды в Гималаях и убедил правительство Непала издать законы, защищающие лес и объявляющие область вокруг Эвереста Национальным парком. Непальцы не могли позволить себе финансировать данный проект самостоятельно и не имели никакого опыта в управлении парком. Хиллари использовал свой высокий авторитет, чтобы убедить правительство Новой Зеландии обеспечить необходимую помощь.

Немедленно после успешной экспедиции на Эверест Хиллари и сэр Джон Хант издали отчет о ней, «Подъем на Эверест» (“The Ascent of Everest”). Книга опубликована в США под названием «Завоевание Эвереста» (“The Conquest of Everest”). Автобиография сэра Эдмунд Хиллари «Кто не рискует, тот не побеждает» (“Nothing Venture, Nothing Win”) была издана в 1975 г. В 1979 г. он опубликовал «От океана до неба» (“From the Ocean to the Sky”) — отчет об экспедиции 1977 г. по реке Ганг от устья до истока в Гималаях.

Жизнь Сэра Эдмунда омрачилась потерей его жены и дочери в авиационной катастрофе в 1975 г. Позже он вступил во второй брак и продолжает заниматься вопросами окружающей среды.

[Зимой 2004 г., согласно сведениям в Сети, сэр Э. Хиллари был, видимо, жив. Эти два выдающихся деятеля XX века — сэры В. Фукс (дожил до 91 года) и Э. Хиллари (род. в 1919 г.), демонстрируют нам на радость завидное долголетие настоящих исследователей. (Коммент. составителя сборника.)]

